SPRESTI SUSISIEKIMO SISTEMOS ISSUKIUS

Susisiekimo sistema yra vienas svarbiausiy tkio sektoriy, nes turi didele reikSme Salies
ekonomikai. Susisiekimo infrastruktiiros modernizavimas ir plétra didina transporto
efektyvuma, paslaugy kokybe, mazina transportavimo sgnaudas, avaringuma ir tar$a. Be to, tai
lemia ir gamybos produktyvuma bei ekonomikos konkurencinguma.

Liberaly nuomone, susisiekimo politika turi remtis pozitriu, pagrjstu atsakomybe
ateinan¢ioms kartoms, todél turime sukurti Siuolaikine susisiekimo sistema, kurios techniniai
parametrai, teikiamy paslaugy kokybé, sauga ir saugumas, poveikis aplinkai prilygty ES $aliy
susisiekimo sistemoms.

Liberaly sajudis nukreips investicijas tikslingai j transporto infrastruktiirg, kad uztikrinty
Salies integracija | tarptautinius transporto ir logistikos tinklus. Geresnis Lietuvos
pasiekiamumas uztikrins verslo, prekybiniy rysiy, turizmo plétra, uzsienio investicijy augima,
ry$j su pasauliu. Taip pat didelj démesj skirsime transporto energijos naudojimo efektyvumui

didinti, naujiems gyventojy judrumo jpro¢iams formuoti ir tarSai mazinti.

13.1 Ateities keliai — saugiis, patogiis, iSmaniis

ES degaly apmokestinimo akcizais teisinés nuostatos numato, jog i$ akcizy surinktos léSos
turi buti skiriamos keliy infrastruktiros statybos bei remonto kastams padengti, taciau
Lietuvoje Sis mokestis naudojamas valstybés biudzetui papildyti, o keliy naudotojai nepajunta
realios sumokéty mokesCiy grazos. Nors Keliy priezitiros ir plétros programos (KPPP)
finansavimo jstatymu, programai finansuoti turi biti skiriama 65 proc. akcizo pajamy, gauty
uz realizuotus degalus, tuo tarpu 2016 metais skirta tik 58 proc.

LR Susisiekimo ministerijoje, Lietuvos automobiliy keliy direkcijoje (LAKD),
Valstybinése regioninése keliy priezitiros jmonése funkcijos ir veikla neretai dubliuojasi, o dél
perteklinio administravimo tiesioginei keliy prieziiirai lieka dar maZziau 1¢8y. Keliy prieZiiiros
ir plétros programos 1€Sos neretai skirstomos pagal interesus, o ne realy poreikj.

Vienas didziausiy eismo dalyviy nepatogumy Lietuvoje yra prastos kokybés zvyrkeliai.
Lietuvos klimato sglygomis bei esant nepakankamam jy prieZidiros finansavimui, nuolat
i8laikyti gera Zvyruoty keliy biikle yra sudétinga.

Liberalai mato perspektyva, nes Lietuvos keliy transportas uzima reikSminga vieta
tarptautinéje vezimy paslaugy rinkoje. Keliy transportu pervezama 50 proc. visy kroviniy ir 97

proc. visy keleiviy. Uzsidarius Rusijos rinkai, Lietuvos vez¢jai vis dar susiduria su



diskriminacinémis konkurencijos salygomis kai kuriose Europos valstybése. Vairuotojy

stygius Lietuvos veZ€jus pavercia maziau konkurencingais, o valstybé negauna reikalingy

pajamy.

Kursime privataus verslo pritraukimo programas. Keliy tinklo modernizavimui ir
plétojimui pritrauksime privacias investicijas, tam sudarydami aiSkias ir skaidrias sglygas.

Optimizuosime visos susisiekimo sistemos valdymo struktiira. Sutaupytas léSas
nukreipsime | tiesioging keliy priezitrg — keliy tarnyboms.

Idiegsime paZangia elektronine keliy rinkliavy sistema. Ji garantuos keliy mokesc¢io
neiSvengiamumag. Gautos papildomos pajamos bus skiriamos keliy tinklo modernizavimui ir
eismo saugumo didinimui.

Gerinsime keliy tinklo techninius parametrus. Diegsime intelektines transporto sistemas
(ITS), plétosime trukstamas ir rekonstruosime esamas jungtis. Remdamiesi kity Saliy patirtimi,
plétodami magistralinius kelius, juos rekonstruosime j saugesnius ir pralaidesnius 2+1 tipo
kelius.

Gerinsime gyventojy susisiekimo galimybes. Iki 2020 mety ketiname i$asfaltuoti 1000
kilometry Zvyrkeliy. Pagrindiniai kriterijai bus transporto srautas per parg ir gyventojy

skaicius.

13.2 Saugaus eismo prioritetai: gyvybé ir sveikata

2011 metais Baltojoje knygoje uzsibréztas tikslas, numatant papildomas priemones
saugiam eismui uZtikrinti, diegiant naujas ir paZangias technologijas, Zuvusiyjy eismo
jvykiuose skai¢iy iki 2020-yjy sumazinti dvigubai. Deja, didéjantis eismo intensyvumas
sukelia vis daugiau kliti¢iy uztikrinant saugy eismg Lietuvoje. Vis dar pernelyg didelis
neblaiviy vairuotojy, ziistanciy ir suzeisty eismo dalyviy skai¢ius.

Liberaly vertinimu, keliy tinklo biiklé, netinkamas eismo organizavimas, transporto
priemoniy biiklé, neatsakingas elgesys prie vairo ir netinkama eismo dalyviy kulttira lemia vis
dar didelj avaringuma Lietuvoje. Siuo metu peréjos yra tapusios viena nesaugiausiy viety
pésCiajam. Peré¢jy jrengimui turi biiti taikomi vienodi saugumo reikalavimai, nesvarbu kur,

valstybinés ar vietinés reikSmés keliuose, ar gatvése jos irengtos.



Liberaly sgjudis kviecia atsakingai zitiréti ] saugaus eismo problematikg ir imtis realiy bidy

ir priemoniy Sioms problemoms spresti.

Gerinsime Keliy tinklo techninius parametrus, siekdami uZtikrinti tinkama
transporto pralaiduma ir eismo sauga. Kruvinuoju keliu pavadinta ,Via Baltica“
rekonstruosime j 2+2 tipo automagistrale (nuo Lietuvos — Lenkijos sienos iki Kauno) ir 2+1
tipo kelio ruoza (nuo Panevézio iki Lietuvos — Latvijos sienos), rekonstruosime Kitus avaringus
keliy ruozus.

Plétosime intelektiniy transporto sistemy sprendimus. Diegsime kitas modernias eismo
sauga uZztikrinancias priemones automobiliy keliy struktiiroje, idiegsime vidutinio greicio
matavimo, draudimo, techninés apziiiros ir kitas kontrolés sistemas 150 keliy ruozy.

Idiegsime greic¢io valdymo sistemas (kintamos informacijos Zenklus ir jutiklius).
Irengsime naujas ir rekonstruosime esancias avaringas sankryzas (iki 100 vnt.), nutiesime 100
km pésciyjy taky, virs 100 km apsauginiy tvory nuo zvériy, diegsime kitas eismo sauga
gerinancias priemones. LéSos pirmoje eiléje bus skiriamos ,,Juodyjy démiy Salinimui* pagal
kompetentingy specialisty sudarytus Zzemélapius.

Modernizuosime peréjas. Parengsime ir jgyvendinsime nesaugiy peréjy valstybiniuose ir
vietings reikSmeés keliuose modernizavimo programa, péstieji peréjose jausis saugus.

Diegsime iSmanigsias technologijas. Informacija, reikalinga kelioniy planavimui,
iSmaniyjy technologijy pagalba bus patogiai pateikiama gyventojams (keliy bikle, eismo
salygos, vidutinis greitis, vieSojo transporto marsrutai, tvarkara$¢iai ir atvykimo laikai).
Valstybés jmoniy ir jstaigy valdomg informacijag padarysime atvirai prieinamg visiems

privatiems programy kiiréjams.

13.3 Konkurencinga tranzito ir logistikos $alis

Apie 30 proc. transporto sektoriaus pajamy gaunamos atliekant kroviniy tvarkymo,
sandéliavimo ir logistikos operacijas. Lietuva Zinoma kaip tranzito Salis, i$siskirianti 1§ kity

regiono valstybiy gerai iSplétota infrastruktiira.



Liberalai skai¢iuoja, kad logistikos centry kiirimas Salia tarptautiniy transporto koridoriy,
pagrindiniy transporto centry ir pramoniniy teritorijy, padés efektyviau iSnaudoti gelezinkeliy,
vandens ir oro transporto galimybes.

Liberaly sajudis ragina Lietuva konkuruoti su kaimyninémis valstybémis transporto ir
logistikos sistemos kokybe. Pasaulinés tendencijos rodo, kad progresa lems inovatyvios
transporto sistemos. Informaciniy sistemy diegimas keliuose leidZia dirbti efektyviau, taupyti
laika ir iSlaidas. Tam biitina atnaujinti teising bazg ir sudaryti salygas konkurencijai. Taip pat
Liberaly sajudis ketina reikalauti ES institucijy uztikrinti vienodas konkurencines salygas visy

ES saliy vezé¢jams ir taip skatinti transporto ir logistikos paslaugy eksporta.

Sudarysime salygas plétoti logistikos centry infrastruktiirg. ,,Rail Baltica®“ suteiks
konkurencijos pranasumg Lietuvai jsitvirtinant intermodaliniy terminaly rinkoje, perkraunant
krovinius i§ Europinio gelezinkelio j keliy transportg ir placiavézj gelezinkel;.

Skatinsime inovacijas. Sutelksime visg mokslo ir verslo potenciala, stiprias transporto ir
logistikos jmones. Skatinsime vie$ojo ir privataus sektoriy bendradarbiavimg diegiant
intelektines transporto sistemas ir inovacijas.

Vykdysime aktyvig tarptautine transporto politikg. Dalyvausime tarptautinése
transporto ir prekybos mugése, pristatymuose, konferencijose, pristatysime pasiektas
inovacijas pasauliniu mastu. Sieksime, kad Salies Gkiui tekty Zenkliai didesné globalios ir

regionines rinkos dalis.

13.4 Kroviniy ir keleiviu perveZimas geleZinkeliais

,,Rail Baltica®“ projektas — labai svarbus Lietuvai ir ekonomine, ir politine prasme. Dalis ES
finansuojamo projekto ,,Rail Baltica* Lietuvoje yra jgyvendinta, europinés vézés gelezinkelis
jau pasieké Kaunag, taciau efektyviam europinés vézés naudojimui néra tinkamai pasiruosta.

AB ,,Lietuvos GeleZinkeliai“ monopolinis dominavimas rinkoje iSkraipo rinkos santykius,
todél net ir pradéjus iSnaudoti ,,Rail Baltica® bus sudétinga didinti kroviniy srautus. Ribojama
konkurencija trukdys pritraukti privataus verslo jmones, nes joms vis tiek teks naudotis
monopolininko paslaugomis. Sios transporto grandinés pabaigoje su negautomis pajamomis

susidurs ir Klaipédos jiiry uostas, kurio krovos apimtys ir taip néra iSnaudojamos visa apimtimi.



Liberalai atkreipia démesj, kad AB ,Lietuvos Gelezinkeliai“ vykdomas keleiviy
pervezimas Lietuvos Respublikos teritorijoje taip pat néra efektyvus. Gelezinkeliy
infrastruktiira bei keleiviy vagony parkas neatitinka modernios visuomenés likesciy.
Gelezinkelio stotys néra ekonomiskai valdomos, néra pritraukiami privatiis verslai, kurie
pagyvinty stociy gyvenima ir praplésty keleiviams prieinamy paslaugy spektra.

Liberaly sgjudzio manymu, biitina kuo grei¢iau uzbaigti vienvaldiskg monopolijg Lietuvos
gelezinkeliy sistemoje ir jgyvendinti reforma pagal ES teisés aktus ir rekomendacijas. Tik tai
jmanoma sukurti konkurencingg ir ekonomiSkai naudingg verslo aplinkg ir modernizuoti
infrastrukturg. Tik laisva konkurencija sudarys salygas pritraukti investicijas, padidinti greitj ir

pralaiduma, uztikrinti saugumg ir kokybe¢ visuomenés poreikiams.

Sieksime, kad AB ,,Lietuvos geleZinkeliai“ tapty bendrove, listinguojama vertybiniy
popieriy birZzoje. Nepriklausomoms pervezimy, logistikos ir ekspedijavimo jmonéms
sudarysime skaidrias ir konkurencingas salygas veikti pervezimo gelezinkeliais paslaugy
rinkoje.

Sudarysime galimybe priva¢ioms jmonéms veZti Kkeleivius geleZinkeliais.
Supaprastinsime naujy privaciy gelezinkelio atSaky sujungimo salygas su AB ,,Lietuvos
gelezinkeliai infrastruktiira. Skirsime 1éSy nuolatiniam gelezinkeliy infrastruktiiros
atnaujinimui ir modernizavimui, kad keleiviai ir kroviniai per Lietuvos teritorija galéty vykti
greitai ir saugiai, diegsime tai uztikrinancias naujausias intelektines transporto sistemas.

Paspartinsime ,,Rail Baltica* starta. Imsimés aktyviy veiksmy, kad ,,Rail Baltica“
atkarpa iki Kauno biity pradéta naudoti, o visuomené gauty projekte numatytg nauda — keleiviy
ir kroviniy pervezimo paslauga. Idiegsime Europing eismo valdymo ir signalizacijos sistemg
(ERTMS) ,,Rail Baltica“ linijoje nuo Lenkijos sienos iki Kauno, tuo uztikrinant glaudesng

saveika su Lenkija ir kitomis ES Salimis.

13.5 Pasiekti Lietuvg oro keliais

Efektyviau iSnaudosime Lietuvos oro uostus. Visi 4 veikiantys Lietuvoje uostai veiks

efektyviau, jei jy valdyma skaidraus konkurso biidu perduosime profesionaliems operatoriams.



Skrydziy geografija plésime pagal savivaldybiy poreikius. Atsizvelgsime | miesty —
partneriy, verslo, eksporto, Svietimo, kulttiros ir diplomatijos judéjimo tendencijas. Vykdysime
nuolatine stebéseng ir susisiekimg oru su Lietuva paversime maksimaliai lanks¢iu ir judriu
mechanizmu.

Vystysime Siauliy oro uosta. Strategikai orientuosime jj j kroviniy pervezima, karinés
pramongés transporto paslaugas, versla, susijusj su aviacija ir jos plétra.

Pritrauksime investiciju i oro uostus. Skatinsime léktuvy aptarnavimo, remonto, kito
verslo, susijusio su aviacija ir logistika, até€jimg i oro uostus. Plésime bendrosios aviacijos

veiklg, gerinsime jos infrastrukttira, kuri skatinty aviacijos turizma, edukacijg ir sporta.

13.6 Klaipédos uostas — vystyti j jiira ir j sausuma

Klaipédos jiiry uostas neatveria visy savo galimybiy: nekonkurencingas akvatorijos gylis,
kroviniy terminaly plétra riboja miesto teritorijos, néra vieningy sprendimy, kurie padéty
integruoti Lietuvos gelezinkeliy sistemg su jury keliais.

Liberaly sajudis mato Lietuvos ateitj vystant uosta 2 kryptimis: j jirg ir j sausuma.
Reikalinga spresti dél uosto modernizavimo projekto, derétis su miesto savivaldybe ir
suinteresuotomis asociacijomis dél galimybiy, liikes¢iy ir rezultaty. Didinant konkurencija su
kitais Baltijos jiros uostais, reikia maZzinti biurokrating naStg pervezimui jiry keliais ir
gelezinkeliu, taikyti bendra tarify politika. Pramoginio Sventosios uosto veiklos klausimai néra

i8spresti, todél Sio regiono gyventojai ir verslas negali gauti numatyty projekte naudy.

Sukursime palankias salygas Klaipédos jiiry uosto teritorijos plétrai. Modernizuosime
ir plésime uosto krantines bei uztikrinsime reikiamg akvatorijos gyli Uztikrinsime
konkurencingg jiry uosto mokesting aplinkg.

Dirbsime prie geleZinkeliy ir jiry keliy integravimo. Privaziuojamuosius gelezinkelio
kelius uosto teritorijoje perduosime Klaipédos valstybinio jiiry uosto direkcijai. Parengsime
vieningg tarify politika.

Krovos pajégumy plétra jiiroje. Sprendima dél iSorinio uosto priimsime jj visy pirma
derindami su vietos savivaldybémis ir jj igyvendinsime tik pilnai iSnaudojus Klaipédos

uosto krovos pajégumus. ISorinj jiru uosta statysime koncesijos biudu pritrauke



investuotojus bei galimus operatorius. Atkursime Sventosios uosta. Sudarysime salygas,

kad Sventosios uostas tapty naudingas ir patrauklus visuomenei ir verslui.

Lietuvos vidaus vandeny keliai nepritaikyti komercinei laivybai, nepaisant to, kad i$
Vilniaus ar Kauno upémis ir Kur$iy mariomis galima pasiekti Klaipéda. Vidaus vandeny keliy
infrastruktiira yra apgailétina, avarinés biikles arba jos apskritai néra.

Liberalai mato, kad biurokratinés girnos ir perdéti aplinkosauginiai reikalavimai
(motorizuoty vandens transporto priemoniy naudojimas) beviltiskai zlugdo smulkyjj ir vidutinj
versla, kuris galéty iSnaudoti vidaus vandens kelius kroviniy ir keleiviy pervezimui. Néra
kompleksinio pozitirio, uztikrinan¢io vidaus vandeny transporto sistemos ir ekosistemos
subalansuota veikla — didesnes rekreacines, pramogines, turistines, kroviniy gabenimo ir

susisiekimo galimybes.

Parengsime vidaus vandeny transporto plétros programg. Numatysime konkrecius
tikslus, uzdavinius, priemones ir finansavimo budus.

Palengvinsime biurokratine nastg. Naikinsime ribojimus, kurie kliudo laivyba vidaus
vandenimis. Sumazinsime reikalavimus jvairioms vandens transporto priemonéms plaukioti
vidaus vandenyse ir vidaus vandens keliais. Skatinsime privataus verslo investicijas vidaus
laivybos srityje.

Sparciai plésime vidaus vandens Keliy infrastruktiirg. Pritrauksime savivaldybiy
démesj, jrengsime ir sutvarkysime farvaterius, kursime prieplauky ir uosteliy tinklg, rengsime

bendras programas investicijy pritraukimui.

13.7 Darnus judumas: patogesni gyventi miestai

Liberalai gali konstatuoti, kad Lietuvos miesty transporto sistemy plétra vyksta
nekoordinuotai. Savivaldybés neturi darnaus judumo plany, todél miestai néra pakankamai
pritaikyti péstiesiems, dviratininkams ar vieSojo transporto keleiviams.

Daugiau kaip trec¢dalis didziyjy miesty gyventojy turi dviracius, taciau vos keli procentai

juos naudoja kaip transporto priemong. VieSojo transporto sistema neuZztikrina reikalingos



kokybés ir nesugeba tapti konkurencinga alternatyva individualiam motorizuotam transportui
miestuose.

Patogesnis susisiekimas: visuomeninis transportas, dviraciai, elektromobiliai. Prioriteta
miestuose atiduosime vieS§ajam transportui. Organizuojant eismg miestuose, prioritetg
kelyje atiduosime vieSgjam transportui atskiromis A-linijjomis bei Sviesofory reguliavimui.
Infrastruktiiros plétros 1€Sas nukreipsime ] vieSojo transporto kokybés gerinimg bei
prieinamumo didinima.

Skatinsime konkurencija tarp rinkos dalyviy teikiant vieSojo transporto paslaugas.
Tai pagerins pervezimo kokybe, transporto atnaujinimg, pazangiy sistemy diegimg. Padésime
savivaldybéms sukurti Vakary Europos uzmieséiy teritorijose pasiteisinusig lanks¢iy marsruty
ir tvarkara$¢iy viesojo transporto sistemg DRT (angl. Demand responsive transport).

Sukursime vieningg tarprisine elektroning vieSojo transporto biliety sistema. Tai leis
patogiai planuoti keliones miestuose ir tarp miesty, uztikrins miesto ir priemiescio jvairiy risiy
vieSojo transporto marSruty dermg ir didesne sgveika su privaciu transportu.

Diegsime i¥maniasias vieSojo transporto informacines sistemas. Sios sistemos leis
padidinti vieSojo transporto prieinamumg judéjimo, klausos ir regos negalig turintiems
gyventojams, taip padidinant jy mobilumag ir pagerinant gyvenimo kokybe.

Remsime pésciyju ir dviraciy infrastruktiiros plétra. Skatinsime Sios srities investicijas,
dvira¢iy dalinimosi paslaugy (angl. bike sharing) teikima, skatinsime dviradiy gabenimag
vieSuoju transportu, ,,bike & ride* sistemy diegimg. Sieksime, kad dviraciu miestuose biity
galima vaZziuoti saugiai ir greitai. Norime, kad bevariklés transporto priemonés Lietuvos
miestuose tapty ne tik laisvalaikio praleidimo, bet ir kasdienio susisiekimo priemone.

Tobulinsime motorizuotas dvirates transporto priemones reglamentuojancias
taisykles. Keisime teisés aktus, kurie varzo motoroleriy, motocikly, riedziy ir kt. naudojima.

Vystysime elektromobiliy infrastruktiira. Sieksime efektyviy elektriniy varikliy
panaudojimo galimybiy, plésime elektromobiliy jkrovimo aiksteliy tinklg ir kity ekologisky

kuro rusiy jsigijimo galimybes.



